Les bases d’un Pla Ferroviari
per a la Catalunya-Ciutat

Projecte ferroviari de la Mancomunitat, 1919



...només aspirem a que Rodalies funcionin ...?

Som un pais sense aspiracions ?

El motor Unic de salt no sdn les exposicions universals i les olimpiades (cas de Barcelona).

Hem de definir una nova ambicio de pais.
- com fou I'’AP7, el canal d’Urgell i els ferrocarrils del XIX, o |'electrificacio de Pearson...

Perque l'objectiu és la integracio de pais: de capital i del conjunt, la Catalunya-Ciutat.






Carreteres i ferrocarrils sén estructura (de suport al sistema urba)

NA p— J Pla territorial metropolita de Barcelona
“\C /7 Infraestructures viaries
Qoo et proposades

Exemple d’Infraestructura electrica, versus estructura viaria a 'AMB.



Estructura o infraestructura..?

INSERCION MUSCULAR - VERTEBRAS TORACICAS Y COSTILLAS

Brustwirbel und Rippen..

|

El sistema ferroviari: és Infraestructura...o és Estructura ? i la planificacié ferroviaria, és un afer de canonades i de fluids ?, o de disseny d’estructural ?



Catalunya: a la cota més alta de dotacio d’autopistes i autovies i a menys de la meitat de dotacid ferroviaria mitjana europea.

Catalunya: quina dotacié ferroviaria?
- dotacid elevada en xarxa basica vial.
- dotacié molt baixa en xarxa ferroviaria.

Quina dotacid de xarxes..?

@
I = km / v[hab x km?]

unitats: km de xarxa, milions d’habitant i km? de superficie
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La complexitat del xarxa no es pot ignorar
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Previsions de xarxa dins Barcelona, sense mesura de complexitat

La complexitat de la xarxa és mesurable i té cost. “Connectar” no és cap obvietat.



Els serveis Regionals NO han esdevenir “Metro” dins Barcelona

Alternatives ferroviliries
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Figura 1. Proposta de les alternatives ferroviaries. Font: elaboracié propia

Alternatives de tunel de Vallvidrera / Horta del Vallés a Barcelona. Regionals devaluats a Metro.



Madrid / Barcelona: créixer endins o enfora ?

AREA CENTRAL
Madrid 2007

50,59 Km2
119 estacions

Barcelona 2010
51,87 Km2
140 estacions

.

Madrid / Barcelona:
la densitat central d'estacions en un ambit
coincident.
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Madrid: una ampliacié de “Metro”, equivalent als FGC, a un radi de 25 km
Barcelona: la L9-10 a un radi de 10km.
Madrid: Tramvia més enlla del Metro, Barcelona: Tramvia a la Diagonal.




La jerarquia dels serveis: Llarga Distancia, Mitjana Distancia i Rodalies

Dades a escala espanyola (RENFE) en Llarga Distancia, Mitjana Distancia i Rodalies.

milers de viatgers*km milers de viatgers
2023/ 2023/
2013 2023 2013 2013 2023 2013
Llarga Distancia convencional + AV comercial (LID) 53% 50% 0,88 6% 6% 0,89
Mitjana Distancia convencional + AV, Avant (MD) 14% 21% 1,71 7% 10% 1,47
Rodalies Renfe (R) 33% 29% 0,93 88% 84% 0,97
100% 100% 100% 100%

Font: Anuaris del Ministeri de Transports, elaboracié propia. Per les caracteristiques de la font no s’ha pogut ampliar el ventall dels anys presentats,
ventall molt continu i del qual es mostren les dates inicial i final.
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El creixement de la Mitjana Distancia, o Regionals tendeix a equilibrar I'ordre jerarquic dels serveis.




Catalunya fa vint anys era lider en la suma de Llarga i Mitjana Distancia a Espanya

Polaritats de la Llarga i de la Mitjana distancia ferroviaria 2:

. 21-San Sebastian
23-Oviedo 0,27 Mvg

0,26 Mv® @22-Bilbao 0,27 Mv
16-Leon 0,46 Mv @ @ 13-Pamplona 0,60 Mv
24-Palencia 0,24 Mv@®  6-7aragoza 2,43 Mv 14-Lleida @
10-Valladolid 0,69 Mv.

19-Figueres Vilafant

4-Madrid Chamartig
2,95 adrid P. Atocha 14,1
@ 18-Castellon 0,37 Mv

g enca @ 5-Valencia Joaquin Sorolla 2,91 Mv

0,28 Mv 12-Valencia Nord 0,61 Mv

15-Albacete 0,51 Mv . 8-Alicante Millones de viajeros
(subidos y bajados)
9-Cérdoba 1,44 Mv 17-Murcia 0,39 %v . 1,63 Mv di larga distancia 2013

T 13.000.000 viajeros
3-Sevilla Santa Justa 25-Granada 0,23 My ‘
2,95 Mv ® “

7-Malaga Maria
Zambrano 1,89 Mv

i~ 6.000.000 viajeros
+— 3.000.000 viajeros

500.000 viajeros

S

Mv: millones de viajeros aiio

Grans nuclis de Llarga Distancia:
dues grans capitals:
Madrid i Barcelona

Nota: ambdods planols sén a la mateixa escala en nombre d’usuaris. Font: Observatori del Ferrocarril, Informe 2013.

gueres 1,15 Mv
ona 2,31 Mv

a 0,48 Mv
1 6,69 My
arra 0,50 Mv

6.000.000 viajeros
3.000.000 viajeros

500.000 viajeros

@ 19-Mataga 0,67 Mv

Grans nuclis de la Mitjana Distancia:
dos grans sistemes urbans lineals:
Catalunya i Galicia



Catalunya: de capital ferroviaria a la pérdua del liderat

Taula 3: Llarga i Mitjana Distancia en les 30 principals ciutats, la mutacio del 2004 al 2023.

LID+MD 2004 2023 2023/2004
Catalunya 21.077.623 34.761.185

(Espanya = 100%) 23,7% 18,9%

Madrid 13.310.712 43.551.577 - 327
(Espanya = 100%) 15,0% 23,7%

Font: Observatorio del Ferrocarril, elaboracié propia. Nota: Els percentatges regionals son respecte el total de les
30 ciutats principals. De els quals la font n’ofereix les dades.

El ferrocarril regional en Alta Velocitat (AV) és el gran element en la integracio territorial regional, un fet
pendent a Catalunya,

fet que aportaria la dimensié metropolitana a uns 7 milions d’habitants i refor¢aria un conjunt de polaritats
urbanes que han estat, des de sempre, el nostre capital territorial.

La integracio es faria amb recorreguts de 1,5 hores de temps entre els punts més distants, o de % d’hora
respecte Barcelona.



Uns Regionals en decadéncia
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Els actuals serveis Regionals sén decadents i les Rodalies massa extenses.



El declivi de Rodalies RENFE
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FGC creixent, i RENFE en declivi des de fa 20 anys.



La greu debil inversio de I'Estat a Catalunya

Lordre de magnitud de la inversié de doblar la xarxa d’AV seria d’'uns 6.000 M€,

™
Q
o

PRESSUPOST
956 (77,3%) 77 1.238 equivalent als incompliments de pressupost ferroviari dels darrers anys a
2011 Catalunya.
78R (75.9%) aad 1.030 A Catalunya ha estat a la cua de la inversio vial (autovies), per haver-se basat
2012 durant 50 anys en xarxa basica de peatge.
~ 472 (105.2%) Raly : Z"“”‘“l : Catalunya se situa per sota la mitjana espanyola en dotacié territorial de xarxa
0 executa
2013 e ferroviaria, convencional i d’AV i sempre per sota de Madrid i el centre
214 (40,5%) 11529 .
peninsular.
2014 ,123(31.0%) i L'execucio de la inversio
d’'Adif i Renfe a Catalunya - e L
o DdA Ifll Re‘l' euron aluny Grafic 1: Inversié anual en euros constants (2000) del Ministeri de Foment en xarxa
ades anuails en milions a'euros |, Hp
534 entre paréntesis, percentatge d'execucio ferroviaria, 1973-2008.
2016 161(335%) 200.000.000
I 470 180.000.000 A
2017 Total 160.000.000 A A /\
sero (Eg) so0s IAVAVA /
140.000.000 .
VN A
310 (51,4%) 203 120.000.000 - \ [ ) I \
o 100.000.000 - I
603 80.000.000 -
*Els anys 2019 i 2020 no es van aprovar els PGE i hi va haver
2020* prorroga pressupostaria. A efectes de poder calcular el grau 60.000.000
g03 d'execucis, suposem com ainversions pressupostades les de
£ I'Gitim pressupost aprovat (2018) 40.000.000
2021
282 (19,3%) W 1462 20.000.000
2022 0
516 (335%) -7 1,513
2053 —COMUNITAT DE MADRID —Barcelona CATALUNYA

616 (33,5%) el 1.444

Font: dades del Ministeri de Foment, aportades per I'VIE, comunicacié personal. Elaboracié propia (del valor
constant en euros 2000).

Font: Anuari Ministeri de Foment 1 IGAE / Grafic: Eduard Forroll Isanda



La defensa d’inversio estatal en termes d’equitat

index d'autovies lliures aportades per I'Estat.

index d’Autovies lliures,
de l'estat, any 2013
Castillay Leén 3,64
Castilla - La Mancha 3,40
Asturies 3,31
Extremadura 2,86
Aragé 2,57
Murcia 2,33
Madrid 2,21
Comunitat Valenciana 2,12
Galicia 2,01
Total 1,86
Andalusia 1,76
Rioja, La 1,17
Navarra 0,00
Pais Basc 0,00

Lesforg inversor acumulat per part de I'Estat ha estat profundament inequitatiu,
a part dels incompliments pressupostaris.
Lequitat és exigible com a condicié de govern.

Els deficits historics d'inversié a Catalunya justifiquen sobradament un pas endavant en ferrocarril.
La reivindicacié de I'equitat inversora per part de I'Estat és una eina del maxim interes.






Cal anar a la integracid de tota la xarxa a ample estandard i inter-operativa

El Gobierno autoriza
licitar por 183,6M€ la
adaptacion al ancho
estandar del tramo
La Encina-Alicante

GOBIERNO
[ DE ESPANA
|

| [|55 é

Cal anar a la integracio de tota la xarxa a ample estandard i superar els tres amples
actuals (estandard, iberic i metric), amb la unificaci6 a ample i tensié eléctrica
estandards.

Lespecialitzacié de la xarxa no s’oposa a la seva integracio i inter-operativitat, a la qual
ens obliguen les disposicions de la UE.

Tramo La Encina-Alicante
Adaptacion al ancho estandar
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Catalunya té una estructura de conjunt

Girona

Figueras

Vilanova Barcelona  Matard

T

Un pais de simetries: amb 2 eixos, el prelitoral i el cami historic de Lleida.
L'asimetria del Pla Cerda es prou similar a la del conjunt del pais
Al model historic de Cerda- li manca I'eix de Manresa-Cerdanya (actual C16).

Columna vertebral: Catalunya, en xarxa viaria i ferroviaria, s‘organitza en una gran columna vertebral al llarg de la vall
prelitoral, la qual esta configurada per 'AP7 i per la linia d’AV.

La resta d’autopistes i ferrocarrils sén les extremitats d’aquest cos vertebrat.
Aquest concepte determina i orienta la politica ferroviaria possible i, en ella, el paper del node central de Barcelona.



Projecte: I’Alta velocitat com a oportunitat d’una xarxa jerarquica
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Objectius;

establir noves estacions en les linies d’Alta Velocitat.

- crear nous nodes de connexidé amb la resta de la xarxa, de Rodalies en particular.
- ordenar un sistema jerarquic que articuli el sistema catala de ciutats.

- construir la base de la Catalunya metropoli de 7 milions d’habitants.

- establir la continuitat del gran corredor prelitoral.



La jerarquia del sistema i els regionals en AV canvien les opcions.
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=== Lloret

St. Viceng de Calders
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Arcs de I'Orbital: Vilafranca — Vilanova i Granollers — Mataré, resolts amb Rodalies ?
... 0 llancadores des de la costa, adregades als nodes de I'AV en la vall prelitoral, similars a I'accés de Barcelona al Valles.
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El Corredor Mediterrani

L'anomenat “Corredor Mediterrani” suma la meitat de la
peninsula en un pas Unic al llarg del prelitoral de Catalunya.

L'eix principal és I'’AP7, més I’AP2, unes vies finangades per la
ciutadania, amb peatge durant més de 50 anys, peatge
allargat en el moment d’ampliar el tercer carril de 'AP7.

Les obres actuals del Corredor Mediterrani manquen de tota
previsié de capacitat, model de negoci i d’estratégia de canvi
modal de camions de carretera a ferrocarril.

~~~~~ Tramos en estudic, proyecto o ejecucion
— Red TEN-T- Mediterranec
Titularidad ADIF AV

“Corredor Mediterrani”




Cal una linia especifica (no exclusiva) de mercaderies

Xana dAtes Prestacions

Xanca Exclusiva per a Mercaderies

Sant Pere de Vilomajor

En Mercaderies ens hem conformat amb un “tercer fil’ que
bloqueja Rodalies i Regionals, és técnicament deficient i no resol
el Corredor Mediterrani, per a una minima demanda que ha de
preveure passar al 30% dels camions al ferrocarril, segons
legislacié de la UE.

——  Xarade Rodafies

cnt Esteve ce
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ampins

Cardadey Saent Antoni de Vilamajor
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Falguiorderag
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Planejament territorial vigent

Xana d'Altes Prestacions

Sant. Pere de Vilemajor = Xana Exclusiva per & Mercaderies
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alautsreere
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actual ———

construccio funcionalitat

Campins

An A
Cardedeu Sant Antoni de \Vilomaj

Glglba

Banto, Mgtiasde
Balattordera

Alternativa al planejament territorial vigent

del Vallgs

Linia especifica de mercaderies: sobre la xarxa antiga i convencional (planejament territorial vigent),
o en paral-lela a 'AV ?



El doblat de la linia d’AV: laterals, estacions i enllagos

T

Exemple d’estacions, sense interferir les vies centrals de la LID/MD.
Estacions de MD en vies laterals, sense interrompre Mercaderies. Opcid de noves estacions locals.

Exemple d’enllag de linies d’AV (+ Mercaderies) amb les convencionals, a St. Joan de Sanata entre Llinars del Valles i Vilalba Sasserra,
també possible a d’atres indrets.



LAF7, Autopista Ferroviaria

Plantegem:
- Un servei ferroviari sobre la infraestructura existent.
- Una Autopista Ferroviaria de ’Aldea a Vilamalla, I'AF7.
- Amb una longitud d’uns 300km.
- Amb possible continuitat vers Valéncia, I'’Aragé i Franga.
- Com un servei especific dins el Corredor Mediterrani
- Amb tres accessos/sortides a Catalunya
i unes estacions intermedies.

Respecte el Corredor Mediterrani:
- No tot han de ser serveis de port a port, o a estacid intermodal,

Un servei sumant:
La major eficiencia del camié (sense ruptura de carrega),
+ la major eficacia ferroviaria (energetica, seguretat...),
Una potent posta en marxa del Corredor Mediterrani que, per flexibilitat, asseguraria el seu exit futur.



Llobregat
2-3
(+1 FGC)

La capacitat ferroviaria del sistema conté un coll d’ampolla dins Barcelona

St Andreu Arenal [ |
| [ st Andreu Comtal

L'Hospitalet

Sagrera

Badalona

Besos Llobregat Besos
2 4 3-4 3 4
(+1 FGC)

Una potent linia litoral: ciutat aeroportuaria, front del Port (estacié Barcelona-Mar), enllag L3 i L4 Metro (22@) i Maresme



Una demanda de primer ordre regional: I’enlla¢ de Barcelona amb el corredor prelitoral

Carrega de viatgers

112.000 | per dia laborable (2S)

FGC Valles és I'accés dels regionals a Barcelona amb més demanda i menys estandard de servei (menors combois i estacions).



Un nou imaginari barceloni: Sants — Sagrera — Sant Cugat

un nou mapa mental:
tunel directe: 12 kmen5’

SCgt

Snts Sgr
Sants - Sagrera - Sant Cugat
FFCCa FGC

un segle de relacio del
Vallés Oc. amb Barcelona

El nou tunel de FGC del Valles, com I'accés rapid als serveis regionals al llarg de la vall interior: el prelitoral com a nou eix barceloni.
La propia linia d’AV no té pontatge, com si existeix a Madrid, Saragossa i Lleida.



FGC com accés als Regionals del corredor prelitoral
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FGC Valles: mono-tunel, llangadora, amb connexid a I'AV i nova estacid a est de Sant Cugat.
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Enllag entre les estacions de FGC compartides amb la R8: Hospital General i Volpelleres, la linia d’AV i I'estacié del Vallés, amb la llangadora direccié Barcelona, la qual
permet una nova estacio a est de Sant Cugat, al seu nou centre urba.
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Reestructuraciod regional de Barcelona, en el marc catala

Terrassa o 6 o Sabadell

17 17
Vilafranca del P. Martorell Granollers Hostalric
o—= :—0 < .
Sant Cugat
10' 6 10°
Sants Sagrera
13"
Barcelona

La reestructuracio de la metropoli de Barcelona en base als serveis regionals, jerarquia per damunt de les Rodalies.
La dialectica metropolitana de Barcelona és a I'escala del tot el pais, ni de 3 ni de 5 milions d’habitants, és plenament dels 7.



La continuitat el corredor prelitoral darrera Collserola: els nodes del Vallés

Igualada
R6

R5 Manresa
Martorell

Hospital
R4 General

Tarragona

Granollers

Barcelona

Barcelona Barcelona

Barcelona

Vallés: el pontatge (by-pass) darrera Collserola
- Estableix la continuitat del corredor prelitoral.
- Connecta amb les linies de FGC (S1, S2) a Terrassa i Sabadell, amb Rodalies (R4) a Manresa) i R3 a Vic.

A I'entorn metropolita cal pensar en almenys dues noves grans estacions, que podrien ser a I'aeroport del Prat i a Mollet, de complement i
maniobra del sistema conjunt. I, més lluny, a Vilafranca i a Granollers. El duet Sants-Sagrera és del tot insuficient.
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2y e Traces del PDU de 'AMB a I'ambit de 'aeroport,
P amb linies de Metro, Rodalies i AV, amb diverses parades i
: FLas== una gran longitud de tunels, quan caldria una estacié
amb platja de vies, complement de Sants i Sagrera.
Opcid alternativa d’accés de I'AV a l'aeroport, davant la T2, LAV no ha de connectar interiorment les terminals,
entre la ciutat aeroportuaria i les instal-lacions de les terminals perod caldria una llangadora interior entre terminals
i adjacents, amb un eix lineal d’avinguda i serveis ferroviaris en gue hauria de ser per a viatgers i per a equipatges.
el subsol. Les xarxes exteriors resulten impropies com a servei

interior d’una instal-lacié unitaria.



PLANIFICACIO

L'horitzé de futur de Catalunya és de base ferroviaria.

Sera possible un nou Pla Territorial General sobre una base ferroviaria que aporti sentit a I'estructura dels
assentaments humans i la seva reestructuracio.



Ferrocarrils en arcs ? = Una Catalunya de corones: L9, Orbital i Transversal

Futuros corredores de tren en Cataluna

M Eje transversal ferroviario Linea orbital ferroviaria
Estaciones: 10 Estaciones: 39
Longitud: 300 km Longitud: 119 km

Osona Girona

Aero. Gerona

Santa Coloma

de Farnes
i Manresa
Alguaire
oo Granollers
Terrrassa . -Mataré
L d
Lleida ‘Fla Igualada e
LS Sabadell
Martorell
Vilafranca g
Vilanova ¢ BARCELONA

Lesquema territorial d’infraestructures en cercles.
Planejament territorial de la Generalitat i PITC (Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026 —PITC-).
Una Planificacié de dibuix de linies, sense jerarquia funcional.



La critica | ’Eix Transversal Ferroviari, ETF

Esquema de tragca de I'ETF (I), AV existent () i altres eixos rellevants (l),
Valor de la carrega de flux per trams,
i articulacio del node central a Igualada

TERME MUNICRAL




De la Catalunya en corones al pais d’eixos, Ferrocarril Transversal

T

|
Traca oficial del Ferrocarril Transversal, de Vic a

Girona.
|

Traca alternativa des de Torell6 a Olot i fins
Figueres, per la vall del Fluvia.

Fisiufador de Gorti




Traca oficial del Ferrocarril Transversal, de Vic a
Girona.

|

Traca alternativa des de Torell6 a Olot i fins
Figueres, per la vall del Fluvia.

Bracons

Olot-oest
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La manca de valor estructural de la Linia Orbital
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Flgura 2: Mapa de carregues ferrovidries en els dos sentits 2026 (Font: elaboracié propia)



Tram de la Linia Orbital ferroviaria, de Santa Perpetua a Sabadell Sud, pel poligin de PROVASA

Un enlla¢c complex per a un volum escas
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Node de de Barbera i Cerdanyola,
enllag R8 amb la R4

Opcid a curt termini:

- Construccié d’un tram de tunel sota l'autopista
- Per a us temporal de connexié de viatgers.

- Amb possible “tapis roulant”, o sense.

- Dues andanes a la R8, temporals.

- Andanes de la R4 en el pot de I'autopista-

- Accessos viaris definitius, idem edifici estacio.




A la recerca d’un reequilibri territorial, o d’'un nou pais

L'estructuracié metropolitana de Catalunya: 95% de la poblacié comarcal a <1 hora de Barcelona.
6,3 Mhab relligats a 'AV + 1,2 Mhab en linies ferroviaries a un estandard possible d’una hora.
Un primer reequilibri territorial en el 95% de la poblacié de Catalunya.

poblacié 2024

pas de |'AV Barceloneés 2.354.301

Valles Occidental 960.033

Baix Llobregat 848.827

Valles Oriental 426.653

Tarragonés 275.122

Segria 217.853

Gironés 205.573

Baix Camp 204.458

Selva 185.264

Alt Emporda 148.732

Baix Penedés 118.350

Alt Penedés 114.189

Baix Ebre 82.399

Montsia 71.460

Alt Camp 46.388

Plade I'Estany 33.564

Conca de Barbera 20.569

Garrigues 19.075 r 6.332.810 79,0%| 94,9%
a lhora Barcelona Maresme 472.572

Bages 185.352

Osona 164.006

Garraf 161.907

Baix Emporda 143.443

Anoia 128.432

Moianés 14.758 7 1.270.470 15,9%
amésd'lhora Noguera 39.727

Urgell 38.531

Plad'Urgell 38.111

Ripolles 25.826

Segarra 22.667

Ribera d'Ebre 22.132

Cerdanya 20.115

Pallars Jussa 13.383

Terra Alta 11.446

Priorat 9.420 7 241.358 3,0%| 51%
sense ferrocarril  Garrotxa 62.449

Bergueda 41.058

Alt Urgell 21.128

Solsones 15.323

Aran 10.545

Pallars Sobira 7.332

Lluganés 5.718

Alta Ribagorg¢a 4040 7 167.593 2,1%

Catalunya 8.012.231 8.012.231 = 100%| 100%




El sorgiment de noves polaritats

. .SANTA COLOMA ..
[DE FARNERS

Vallagmar
Caatell e y

Segur de Calafoll

Noves polaritats emergents de pais:
La Jonquera, Santa Coloma de Farners-Caldes de Malavella, Banyoles, Hostalric, Granollers-La Roca, Vallés i Martorell, en la meitat nord del pais
amb Vilafranca del Penedes, El Vendrell- Bellvei, Reus-Tarragona, Valls-Alcover i Puigverd de Lleida, en la meitat sud.



Un planejament territorial caducat: Vallés Oc. i Barcelona

Sén raonables les propostes al Vallés Occidental:

- Tuanel Horta i nova connexid FGC al llarg de la N150 ?
- Arc d’Orbital a Santa Perpéetua — Sabadell ?

- Més extensid de FGC dins Barcelona ?
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Un planejament territorial caducat: Baix Llobregat

Castelidefels

Una dimensié enorme de nova xarxa,
dificilment conjugable amb l'existent. e

Alternativa de FGC a la linia ADIF de Castelldefels a PI. Glories,
una idea que al final s’ha imposat.
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De la Catalunya en corones al pals d’eixos, Vic
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De la Catalunya en corones al pais d’eixos, Llobregat
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La discontinuitat / precarietat de I'eix
del Llobregat.

33 minuts de viatge entre Martorell i
Sant Viceng de Castellet en FGC.

1h 23’ de Barcelona a Manresa en
FGC.

Proposta: passar a 8 /12 minuts entre
Sant Viceng i Martorell.

opcié 20km / opcié 15km



Infraestructura i serveis, semidirectes, cas del Llobregat FGC
i ||l | P
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De la Catalunya en corones al pais d’eixos, Anoia

Noves Rodalies, respecte una capital -lgualada- que no en disposa.
El FGC, carrilet métric, coma Rodalies locals.

De 30’ d’lgualada a Martorell a 10 minuts.

Possible enllag amb el Valles i serveis Vic — Igualada.



Anoia: perfil de les xarxes actuals

jent mitjana:

20 mil | éssimes

20l lessimes

S il l&éssimes - 'w"r“‘uﬁ.

20 mil léssimes

lzualada

¥ Martorell

Pendent mitjana:

Manresa

Perfil de la linia de Manresa a Calaf



Anoia: opcions de futur, nova linia de Rodalies

Grafic: Min, Avg 2 3 83291, 552 m

Guany/perdua delevacio. 1373 m, -1578 m  Pendent max.. 45.3%. -39.7% Pendent mitiana: 9.6%, -7.0%

\/

i [
28 mil lessimes

Perfil aproximat dela nova linia de Rodalies Martorell — Igualada
Tunel a la Serra de Llobreia: uns 5-7 km.



opcions de futur: connexié amb Manresa, Cervera o Calaf ..?

5 mil lessimes

10 mil.lessimes | 400

10 mil lessimes

lgualada

w92 | Igualada
ms7 | Manresa
2 Cervera

Ilgualada — Manresa (C37): 25 km (12 km de tunel)
Cervera — lgualada (A2): 33 km (16 km de tunel)
Jorba — Calaf (C1412a): 18 km (sense tunel)

15 mil.lessimes

km® - Calaf
Jorba-A2

A2kmS 47



Una previsid de ferrocarril als nuclis > 10.000 habitants, avui sense estacio, una dimensié assolible

inversio cost via cost tunel instal.lacions total cost Xarxa
M€ M€/km M€/km M€/km M€/km km
en descobert 8.000 10 2,5 d 12,5 640
en tunel 8.000 30 2,5 f 32,5 246
total 16.000 886

Una inversidé com la L9 suposa uns 2.000€ per ciutada
En el conjunt de Catalunya, equivaldria a 886km de nova xarxa.

La L9 serveix 2,5 milions d'habitants,
per equitat, caldria una inversié del doble a la resta del pais.

El primers nuclis per dimensié poblacional a connectar sén Berga, Olot
i Lloret.

Altres territoris sén el Baix Emporda i el nord del Vallés Oriental.

En un termini més llunya: Olot ha d’unir-se amb Ripoll, Lleida amb
Tortosa, Puigcerda amb la Seu d’Urgell i la Pobla amb la Seu.




Cal auditar un quart de segle de politica ferroviaria (o de Metro)

Cal refer els sistemes de calcul de la rendibilitat, o retorn, de les inversions ferroviaries.

- Fins ara centrades a una mentalitat de Metro.

- Cal tenir en compte quilometres per viatger i no solament nombre de viatgers.

- Lesjustificacions s’han fet obra per obra i sempre han satisfet allo previst.

- Les avaluacions que no es refan mai, davant les desviacions majors de costos ni de menor demanda.
- Han estat inversions sense mentalitat de pais i només lligades a la concentracié urbana central.

usuaris 2019, an.ys ., | usuaris 2023, an.ys L,
cost, M€ L amortitzacio - amortitzacio
milions . milions .

a 1€/viatge a 1€/viatge

Tramvia Baix 300,4 10,4 28,9 21,8 13,8

Tramvia Besos 264,5 4,9 54,0 9,1 28,9

total Tramvia 564,9 15,3 36,9 31,0 18,2
Metro L5 (ampliacio) 311,4 20,1 15,5

Metro L5 311,4 98,4 3,2 107,9 2,9

Metro L11 49,0 1,3 37,7 1,2 40,8

Metro L9-10 8.062,0 22,8 353,6 26,7 301,9

Metro altres (L2, L3, L4) 224,5

total Metro 8.646,9 411,9 21,0 440,1 19,6

total Metro i Tramvia 9.211,8 427,2 " 21,6 471,1 19,6
FGC Vallés (ampliacid) 839,0 7,3 114,9

FGC Vallés 839,0 37,8 22,2 38,6 21,7

dades PDI 2021-2030
dades L9 altres fonts

Obres en la mitjana dels 20 anys d'amortitzacio, a 1€ per viatge sén raonables, pero la L9 ho supera ampliament.
Calculs en funcié de viatgers*km afavoririen l'estrategia territorial.



Cal una gestio integral de la xarxa

La xarxa d’ADIF a Catalunya demana una gestid especifica. Cal una gestié amb mirada integral de |a xarxa
catalana.

De fet, durant el franquisme, Catalunya ja havia estat una divisio territorial.

Avui, aquesta gestid podria ser delegada i transferida a la Generalitat, o exercida en consorci, pero allo inviable
és el traspas parcial d’algunes linies i fragmentar la xarxa.

La racionalitat de la gestié comencaria per més implicacié catalana en el seu conjunt, no per aillar trams i
guedar-nos-en pedacos.



EN SINTESI

Catalunya va fer una salt d'estructuracié en els anys seixanta-setanta amb I'AP7.
Avui no entendriem Calalunya sens la seva xarxa basica vial.

Ens cal un salt similar per a la Catalunya d’aquest segle.

El sistema ferroviari pot encaminar la primera prioritat del pais:
la integraci6 de Barcelona i el conjunt, fer de Catalunya una unica metropoli.

abril 2026.





